XA
Sylwia Kasiorek

= === =
od: Joannathomas <kontakt@joannathomas.pl>
Wystano: wtorek, 23 maja 2023 14:39
Do: Biuro Rady Miasta Urzad Miasta Bydgoszczy
Temat: Re: Bielwaki organizacja ruchu - prosba o dalszg interwencje

Przekazatam Pana pismo jako kontynuacje interpelacji w tym temacie.

Panie Macieju - napisze wprost - Nie jest Pan jedynym mieszkaricem Bydgoszczy ktory zglasza sie do mnie z
problemami w realizacji rozszerzenia strefy i nie chodzi o samo rozszerzenie ale o sposéb w jaki jest to
przeprowadzone.

Przygotowuje dosc¢ obszerne pismo do prezydenta Kozlowicza - nie wiem czy ono przyniesie jakikolwiek skutek ale
nie ma mojej zgody na takie zarzgdzanie projektem jakie ma teraz miejsce (a raczej jego brak).

Joanna Czerska - Thomas,
Agencja M4Bizz
Tel. 501 925 206

Wiadomos$¢ napisana przez Joannathomas <kontakt@joannathomas.pl> w dniu 23.05.2023, o godz.
14:06:

Joanna Czerska - Thomas,
Agencja M4Bizz
Tel. 501 925 206

Poczatek przekazywanej wiadomosci:

Od: Maciej Koztowski <m.kozlowski@magra.com.pl>

Data: 18 maja 2023 o 09:08:49 CEST

Do: KONTAKT@joannathomas.pl

Temat: Bielwaki organizacja ruchu - prosba o dalsz3 interwencje

Teraz z zalgcznikiem.
MK
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MAGRA Przedsiebiorstwo Wielobranzowe
Maciej Koztowski

ul. Jana Kozietulskiego 1
85-657 Bydgoszcz
tel. kom. 601 614 531



tel. biuro: 5232255 12
wWww: magra.com.pl
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Bydgoszcz, 18 05 2023

Mieszkaricy ul. Kiliriskiego

Bydgoszcz
Pani
Joanna Czerska —Thomas

Rada Miasta Bydgoszczy

W zwigzku z tym , ze odpowiedZ na Pani Interpelacje dotyczacq zmiany organizacji ruchu na Osiedlu
Bielawy zupetnie nas nie satysfakcjonujg prosimy o dalszg eskalacje tego problemu.

Ponizej problemy na ktdre oczekujemy odpowiedzi i wyjasnien.

1.

Przypominamy ,ze problem z parkowaniem na naszym osiedlu wywotato Miasto poprzez nie
do korica udany remont ulicy Chodkiewicza —na zasadzie ma by¢ fadnie, ale nie koniecznie
funkcjonalnie oraz wyrazenie zgody na rozbudowe szpitala dzieciecego ze 120 do 700 t6zek ,
bez zapewnienia miejsc parkingowych. Korki i zatory w niektérych godzinach sg przyczyna
odcinania kolejnych ulic od mozliwosci wyjazdu z rejonu. Do momentu zakoriczenia tych
inwestycji wyzej wymienione problemy nie wystepowaty.

Przypominamy réwniez o obietnicy remontu zniszczonych uliczek osiedlowych po
zakoriczonych pracach budowlanych na ul. Chodkiewicza i budowie szpitala. Najstarsi
mieszkaricy nie pamigtajg , kiedy ostatni raz co$ robiono w tej sprawie.

W zwigzku z wielokrotnym powotywaniem sig na bezpieczeristwo prosimy o podanie
statystyk dotyczacych wypadkéw i kolizji w naszym rejonie wraz z ich przyczynami .

Czy wczedniejsze wprowadzenie strefy zamieszkania ,tempo 30 nie pomogto w zachowaniu
bezpieczenstwa ruchu ? Czy jeszcze bardziej chcg Paristwo spowolnié ruch? Przypominamy ze
w rejonie gdzie dokonano zmian jest osiedle mieszkaniowe , a nie centrum biznesowe lub
handlowe.

Prosimy o podanie opracowari, na podstawie ktérych twierdzicie Paristwo ,ze ulice
jednokierunkowe sq lepsze i bezpieczniejsze , zwiaszcza w strefie zamieszkania ,0
ograniczonej predkosci w calym rejonie. Wprowadzone rozwigzania juz teraz powodujg z
powodu innego przeptywu pojazddw korki i zatory przy wyjazdach ze strefy oraz wzmoiony
ruch na niektdrych ulicach. Stare Bielawki to nie jest srédmiescie — rejon dworca kolejowego ,
gdzie tego typu rozwigzania moggq sie sprawdzaé — tu tylko mieszkajq ludzie.

Dlaczego nie zwracacie Paristwo uwagi na czynnik ekologiczny? Ulice jednokierunkowe
generujq wiekszy ruch czyli wiecej spalin. Zamiast wyjechaé z rejonu pokonujac kilka metréw
musimy jecha¢ kilkaset.

Likwidacja ulic jednokierunkowych zlikwiduje konieczno$¢ kolejnego diabelskiego pomystu-
kontra paséw dla rowerzystow , kolejnego rozwigzanie zmniejszajace bezpieczenstwo ruchu,
zwtaszcza z powodu nieudolnego ich malowania. Ordynarne czerwone plamy na wjezdzie , a
dalej? Dalej nic — nie ma wyznaczonych paséw. Jest to bardzo niebezpieczne rozwigzanie.
Poza tym prosze wskaza¢ w statystyce wypadkow zdarzenia z udziatem rowerzystow.



Problemem zgtaszanym pierwotnie przez mieszkaricéw byto nieprawidiowe parkowanie w
strefie przez pracownikéw szpitala, policji, UKW. W odpowiedzi na interpelacje jest mowa o
koniecznosci zwigkszenia miejsc parkingowych — czyli chcecie paristwo wykonaé kolejny ruch
przeciwko mieszkaricom . To Wasze zwiekszenie polega jednak na zmniejszeniu co juz teraz
zwigkszyto problemu z wyjazdem z posesji. Czekanie na Straz Miejskg minimum godzine +
procedury nie nalezy do przyjemnosci. Zamiast uporzadkowac sytuacje wprowadziliécie
jeszcze wiekszy batagan.

Dlaczego stawki dla mieszkaricOw strefy sa tak wysokie . Prosze poréwna¢ je ze stawkami w
Warszawie , miescie znacznie bogatszym.

OdpowiedZ na naszg petycje jest najlepszym dowodem , na to ,ze decyzje bylty wprowadzone
zza biurka , bez jakiejkolwiek wizji w terenie , a tym bardziej konsultacji z mieszkaricami.

Od wiadz Naszej Bydgoszczy oczekujemy znacznie wiecej.



PREZYDENT BYDGOSZCZY
Rafat BRUSKI

Bydgoszcz, V. 06.2023r.
UI-4003/ 114 /23
Nr wptywu: 10126

Pani

Joanna Czerska — Thomas
Radna Rady Miasta

Dotyczy: interpelacji w zwigzku z pismem nr RM.003.462.8.2023

W nawigzaniu do Pani interpelacji w sprawie organizacji ruchu na osiedlu Bielawy

informuje, jak ponizej,

1.

W zakresie remontu zniszczonych uliczek na Osiedlu Bielawy informuje, ze w okresie
letnim Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszcezy planuje
wykona¢ czastkowe remonty miejsc najbardziej pilnych na omawianym osiedlu.
Naprawy beda prowadzone w ciggu chodnikéw i jezdni.

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM sp. zo.o.
opracowalo na zlecenie Ministra Infrastruktury ,,Zasady uspokajania ruchu na drogach
za pomocy fizycznych $rodkéw technicznych”. Generalnie im wyzsza jest predkosé
jazdy, tym powazniejsze sa obrazenia u ofiar wypadkéw. Przy potraceniu pieszego
z predkoscig 50 km/h prawdopodobienistwo, ze poniesie on $mier¢ jest dziewieé razy
wigksze niz przy predkoscei 30 km/h. W obszarze zabudowanym ofiarami wypadkow
sg glownie piesi i rowerzysci. Na podstawie modelu wykladniczego opracowanego
przez Nilssona, szacuje si¢, ze zmniejszenie $redniej predkosci pojazdow o 5%
powoduje spadek ogélnej liczby wypadkéw o 10%, a wypadkéw ze skutkiem
$miertelnym o 20%. Nawet niewielkie zmiany predkosci majg decydujacy wpltyw na
prawdopodobienstwo odniesienia obrazeh w wyniku zderzenia. Tak wiec
najwazniejszym celem uspokojenia ruchu jest zapewnienie bezpiecznej predkosci
pojazdow 1 egzekwowanie ograniczen predkosci za pomocg odpowiedniego
ksztaltowanej geometrii jezdni i elementéw organizacji ruchu, ktére fizycznie
uniemozliwiajg rozwijanie ~nadmiernych predkosci oraz zapobiegaja innym
niebezpiecznym zachowaniom jak.np. wyprzedzanie. Co wigcej, to sami kierowcy
dobierajg predkos¢ jazdy przede wszystkim w zaleznosci od uksztaltowania drogi ,
ktéra widzg przed soba i sposobu organizacji ruchu. Dlatego tez za pomoca
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odpowiedniego ksztaltowania geometrii, przekroju jezdni i organizacji ruchu oraz
rozmieszczenia $rodkéw uspokojenia ruchu mozna skutecznie zarzadzaé¢ predkoscia
jazdy: utrzymywac predkos¢ pojazdéw na bezpiecznym poziomie i zapobiegaé
poruszaniu si¢ pojazdéw z nadmierng predkoscig. Uspokojenie ruchu powinno sie
odbywa¢ kompleksowo i obejmowac jak najwigkszy obszar terenu.

Jednoczesnie informuje, ze zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
14 pazdziernika 2022 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz.U. 2022
poz. 2377 - W strefie ograniczonej predkosci powinny byé stosowane rozwiazania lub
urzadzenia wymuszajgce jazde z predkoscia podana na znaku. W strefie ograniczone;j
predkosci nie powinno si¢ stosowaé znakéw okreSlajacych pierwszenstwo na
skrzyzowaniach. Zaleca si¢ stosowanie urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego
takich jak progi zwalniajace oraz stosowanie organizacji ruchu wymuszajgcej powolna
jazde (zmiana kierunku jazdy, miejscowe przewezenie..).

Reasumujagc powyzsze, strefy ograniczonej predko$ci wraz z rozwigzaniami
wplywajagcymi na skuteczne spowolnienie ruchu, majg w polaczeniu charakter
prewencyjny. Poprzez migdzy innymi oznakowywanie skrzyzowan réwnorzednych,
wprowadzanie na ulicach parkowania mijankowego, dazy si¢ do redukowania przez
kierowcow predkosci jazdy, tak istotnej w zagadnieniu bezpieczefistwa ruchu
drogowego (ruchu kolowego, rowerowego i pieszego). Ponadto rozwigzania
parkowania mijankowego na ulicach osiedlowych pozwalaja, na zwigkszenie liczby
miejsc parkingowych, co jest zadaniem wskazanym z uwagi na widoczny deficyt miejsc
parkingowych a z drugiej strony obowigzujaca geometrie drogi (szerokosci
chodnikéw, jezdni, lokalizacja bram wjazdowych), ktéra determinuje mozliwosci
postoju pojazdu.

Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, wprowadzajge
podobne rozwigzania réwniez na innych osiedlach objetych strefami ograniczonej
predkosci (i dodatkowo Strefg Platnego Parkowania), ujednolica oznakowanie dazac
do naturalnego odbioru przez uzytkowania drogi zachowania kierowcy w réznych
miejscach w SPP.

Jednoczesnie w nawigzania do Pani zapytania w sprawie statystyk zdarzen drogowych,
uprzejmie informujg, ze w marcu br Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji wystosowal do ZDMiKP pismo dotyczace statystyk zdarzen drogowych
na terenie Bydgoszczy w 2022r. Dane zostaly wygenerowane przez system KSIP
Statystyki. Dane dotycza liczby wypadkéw, liczby zabitych, liczby rannych, liczby
zdarzen Suma. I tak np. ul. Cicha 5 zdarzen, ul. Kozietulskiego 3 zdarzenia,
ul. Lelewela 4 zdarzenia, ul. Jastrzebia 6 zdarzefi, ul. Plocka 2 zdarzenia.

W odniesieniu do zapytania w sprawie zaprojektowanej zmiany organizacji ruchu
w obrgbie Osiedla Bielawy, w odniesieniu do czynnika ekologicznego, informuje,



ze jednym z dzialan zaradczych zwigzanych z ograniczaniem i eliminowaniem
zagrozen ingerencji transportu w $rodowisko przyrodnicze jest uspokajanie ruchu
w obrebie Scistego centrum oraz osiedli mieszkalnych. Powyzsze realizuje si¢ poprzez
dostosowywanie geometrii drogi, organizacji ruchu i otoczenie drogi wplywajace
na zapobieganie poruszaniu si¢ z wigkszymi predkosciami. Kolejnym dzialaniem jest
zwigkszenie dostepnosci miejsc  parkingowych. Niestety gtéwng przyczyna
utrudniajacg dostep do miejsc parkingowych jest wykorzystanie ich przez pojazdy
pozostawiane na wiele godzin. Rozwigzaniem zwickszenia rotacji na miejscu
parkingowym jest np. wprowadzane strefy platnego parkowania.

Reasumujac powyzsze, wprowadzajac drogi jednokierunkowe zwigkszamy zazwyczaj
liczb¢ miejsc parkingowych, przez co ograniczamy bezproduktywne przejazdy po
osiedlu w celu znalezienia miejsca parkingowego, co jest jeszcze tatwiejsze na obszarze
obowiazujace;j strefy platnego parkowania.

Ruch jednokierunkowy zostal opisany w publikacji pt. ,Inzynieria Ruchu”
pod autorstwem S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz.

. Zgodnie z Wytycznymi organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ,JKatalog
przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw” rekomendowane przez
Ministerstwo Infrastruktury Krajowa Rad¢ Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
na drogach jednokierunkowych z ruchem rowerowym w kierunku przeciwnym
do ruchu innych pojazdéw z ograniczeniem predkosci do 30 km/h stosuje sig
oznakowanie barwy czerwonej wskazujacej na kontraruch rowerowy. Powyzsze
oznakowanie z jednej strony zabezpiecza niechronionego uzytkownika drogi jakim jest
rowerzysta a z drugiej strony kanalizuje ruch kolowy w obrebie skrzyzowania,
podkreslajac tory jazdy kazdego z kierowcéw.

Ruch roweréw w kierunku przeciwnym do innych pojazdéw poprawia cigglosé
i spjnos¢ sieci tras rowerowych, pozwala uzytkownikom roweréw na korzystanie
z krétszych tras przejazdu, sprzyja poprawie bezpieczenstwa, bo zaréwno kierujacy
rowerami, jak i kierujgcy innymi pojazdami, przy ograniczonej przestrzeni sg bardziej
ostrozni, a ruch odbywa si¢ z ograniczong predkoscia. Ponadto taka organizacja ruchu
dodatkowo premiuje ruch rowerowy, poniewaz rower jest najbardziej proekologicznym
$rodkiem transportu

. »Ustawa Prawo o ruchu drogowym” w spos6b jednoznaczny reguluje mozliwosci
parkowania pojazdéw. Na przyktad artykut 47 ustl pkt 2 informuje, ze ,,Dopuszcza sie
zatrzymanie lub postdj na chodniku kotami jednego boku lub przedniej osi pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej nierozkraczajgcej 2.5t
pod warunkiem, ze szeroko$¢ chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze nie
utrudni im ruchu i jest nie mniejsza niz 1.5m. Zgodnie z art.49 zabrania si¢ zatrzymania
pojazdu na przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu
oraz w odleglosci mniejszej niz 10m od przejazdu lub skrzyzowania.



Niestety w/w przepisy (i inne dotyczace parkowania) nagminnie lamane
przez uzytkownikéw drogi (i nie dotyczy to tylko Osiedla Bielawy), moga tylko
sugerowa¢ wicksza dostepnosé, w tym liczb¢ miejsc parkingowych na danej ulicy.
Wyznaczone za$ miejsca parkingowe maja za zadanie parkowanie pojazdéw zgodnie
z obowiagzujagcymi przepisami, a liczby tych miejsc nie mozna porédwnywaé
z nieprawidlowo zaparkowanymi pojazdami, ktorych kierowcy tamia Kodeks drogowy.
Dlatego tez, dodatkowo w celu zwigkszenia liczby miejsc parkingowych
a co najwazniejsze zwigkszenia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, Zarzad
Drog Migjskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy zaproponowat na niektérych
ulicach nowe rozwigzanie tj wprowadzit parkowanie mijankowe.

7. Od ponad 10 lat wysokos¢ optat abonamentowych dla mieszkancéw SPP nie ulegala
zmianie. Nie ma tez ograniczen, jakie s3 w Warszawie co do maksymalnej liczby
abonamentéw dla jednego mieszkaica. W roku 2022 nastgpila rowniez korzystna
zmiana dla mieszkancow SPP. Zostatl rozszerzony zakres obowigzywania abonamentu
z jednej ulicy na ulicg zameldowania oraz jedng dodatkows, przylegajaca ulice.
Aktualnie nie planuje si¢ zmiany wysokosci optat abonamentowych.

Podsumowujac odpowiedZ na Pani interpelacje, chcialbym podkreslié,
ze podstawowym zalozeniem projektu na rozszerzenie i modernizacje istniejacej SPP
w Bydgoszczy bylo przeanalizowanie mozliwosci poprawy bezpieczefstwa ruchu
drogowego tj. uspokojenia ruchu poprzez wprowadzenie strefowych ograniczen predkosci
wraz z dzialaniami powodujacymi jego fizyczne spowolnienie, w tym wprowadzenie
skrzyzowan réwnorzgdnych czy tez odwracanie kierunkéw ruchu wraz kontra ruchem
dla roweréw. Ponadto zadaniem Projektanta bylo zaprojektowanie dodatkowej liczby
miejsc parkingowych z uwagi na obserwowany deficyt miejsc parkingowych wlasciwie juz
w calej Bydgoszczy. Przedmiotowe bardzo zlozone dziatania, (optymalizowane
na biezgco), majg w rezultacie ochronié¢ niechronionych uzytkownikéw drogi tj. ruch pieszy
poprzez udroznienie chodnikéw i rowerowy propagujacy ekologie, zwigkszy¢ szeroko
rozumiane bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkich mieszkaficow naszego Miasta
oraz zwigkszy¢ liczb¢ miejsc parkingowych zgodnie z obowiazujgcymi przepisami prawa,
tak aby ulice na naszych osiedlach byly przyjazne i otwarte dla nas samych,
jak 1 odwiedzajgcych rodziny i turystow.
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