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Do wszystkich zainteresowanych Gmin, pjrzez ktore przebiega linia kolejowa 201.

PETYCJA

W sprawie zaangazowania si¢ w proées inwestycyjny na zasadzie strony
Dotyezy inwestycji pod nazwg ,,Prace %na alternatywnym ciggu transportowym

Bydgoszcz — Trojmiasto”.

Szanowni Wlodarze Gmin, _

jako przedstawiciele Kaszubow Gminy Stquca przez ostatnie 7 lat wskazywaliSmy, ze
ww. planowana inwestycja nic ma zadnego uza};sadnienia merytorycznego i ekonomicznego, a
szacowane kwoty na jej realizacj¢ sa nierealist}zrczne. Nasze stanowisko zostato potwierdzone
przez specjalistow, ktérzy na wniosek PKP PLKiS.A. opracowali dokument , Rezultaty Studium
Wykonalnosci” dla Projektu ,,Prace na alteméltywnym ciggu transportowym Bydgoszcz -
Tréjmiasto” i wskazali, ze zaden z planowanych warlantow inwestycji nie uzyskuje efektywnosci
ekonomicznej (strona 743; akapit 5), a Instytucja Europejsklego Banku Inwestycyjnego JASPERS
wydala negatywng opinie co do finansowania tej plwestycy przez Komisj¢ Europejska wskazujac
miedzy innymi na absurdalnie przeszacowan%e koszty realizacji tej inwestycji. PKP w
konsekwencji wycofalo wniosek o doﬁnansowarflie realizacji projektu ze $rodkow KE, a jego
sfinansowanie cynicznie probuje teraz przerzucié: bezposrednio na barki wszystkich podatnikéw

(Skarb Panstwa).

Poniewaz zalezy nam na zgodnym z prawem traktowaniem obywateli Polski, w sprawg

zaangazowali$my ekspertow z zakresu srodowiska, halasu oraz wibracji, ktérzy wykonali
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ekspertyzy, a ich wyniki jednoznacznie wskazuja na istotne zagrozenia dla spolecznosci,
zwigzane z ta inwestycja. Nasi prawnicy natomiast wskazali na szereg naruszen prawa
zwigzanych z préba realizacji tego przedsiewzigcia. Ochrona wlasnoéci jest gwarantowana
przepisami Konstytucji RP (art. 21). Wszyscy wlasciciele podlegaja réwnej ochronie (art. 64 § 2),
a ograniczenia musza by¢ wywodzone z ustawy i nie naruszaé istoty prawa wlasnosci (art. 64 §
3). W przypadku nieruchomosci sasiadujacych ze soba, spos6b wykonywania prawa wlasnosci
przez wladciciela jednej moze mie¢ bezposredni wplyw na sposéb wykonywania analogicznego
prawa przez wlascicieli innych nieruchomosci. Z prawem wlasnosci powigzane sg inne prawa, w
tym na przyklad prawo do poszanowania swojego Zycia prywatnego i rodzinnego czy swojego
domu:

Dlatego, jako odpowiedzialna i swiadoma spoleczno$¢ stajemy w obowigzku, aby
Panstwo poinformowaé, ze w zwiazku z ewentualng realizacja i eksploatacja planowanej
inwestycji w przysztosci na pewno:

a) dojdzie do powaznej awarii. ktorej ryzyko i efekty nie zostaly w Zaden sposéb

zidentyfikowane, ani ocenione, skutkiem czego nie doszlo do nakazania podjecia adekwatnych
dzialafi ograniczajacych ryzyko powstania, ani minimalizujgcych efekty takiego zdarzenia. Na
prognozowane natgzenie ruchu w momencie osiagnigcia parametréw eksploatacyjnych przez Port
Zewngtrzny ilos¢ powaznych awarii na liniach kolejowych w odlegtosci 100 km od portu (tj. cala

dhugosé spornej inwestycji) bedzie wynosi¢ powyzej pieciu rocznie!

b) dojdzie do ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego. Nieruchomos$ci na
terenie Gmin, przez ktére przebiega inwestycja stanowia tereny chroniony akustycznie. Organy
administracji i Inwestor, nie przeprowadzily prawidlowej oceny oddzialywan akustycznych
wzdhuz calej linii kolejowej. W naszej ocenie realizacja inwestycji w obecnym ksztalcie
powodowa¢ bedzie nieodwracalne skutki, a na niektérych odcinkach nawet dziewieciokrotne
przekroczenia dozwolonego poziomu hatasu (Inwestor wbrew swoim wlasnym wytycznym i
wytycznym GDOS, do badania hatasu zastosowat nieaktualng holenderska metod¢ RMR lub SMR
I, zamiast obowigzujacej CNOSSOS — EU);

c) dojdzie do ponadnormatywnego oddzialywania wibracyjnego na wszystkich

nieruchomosdciach w bezposrednim sgsiedztwie z planowa inwestycja. Organy odmoéwily ich
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identyfikacji i oceny, cho¢ taki obowigzek wynika z przepisow oraz w ramach tego samego
postgpowania nakazaly ich identyfikacje i ocen¢ dla innej nieruchomosci znajdujacej sie w
analogicznej sytuacji (obiekt ATAL), z ktérych jasno wynikalo, ze eksploatacja linii kolejowe;j
201 spowoduje przekroczenie dopuszczalnych norm, a inwestycja moze by¢ wykonana tylko pod
warunkiem zastosowania $rodkéw minimalizujgcych oddzialywania wibracyjne. RDOS w
Bydgoszczy poczatkowo wezwal PKP do przedstawienia odpowiednich analiz. PKP zaniechat
wyegzekwowania nalozonego przez siebie zobowigzania. Skutecznym srodkiem ograniczania
oddziatywan moze by¢ wykonanie mat antywibracyjnych. Maty umieszcza si¢ ponizej thicznia.
Oznacza to, ze po zrealizowaniu inwestycji w obecnym ksztalcie wykonanie rozwigzan
minimalizujagcych oddziatywanie wymagaloby rozebrania inwestycji i wykonania jej na nowo
(problem dotyczy kilkuset obiektow, a wiec nie wystarczy ,,przetozy¢” kilkudziesigciu metréw
torowiska). W naszej ocenie oznacza to, ze skutki realizacji inwestycji beda w praktyce
nieodwracalne.

Podkreslamy jeszcze raz, ze szeroko pojete spoleczenstwo nie sprzeciwia si¢ rozwojowi
PKP PLK S.A. Rozwdj ten jednak musi braé pod uwage spoteczno — gospodarcze uwarunkowania
kazdej spotecznosci lokalnej oraz powinien przebiegaé zgodnie z obowiazujacym prawem.

Podtrzymujemy nasze stanowisko poparte przez ekspertéw, ze najbardziej pozadanym
zakresem inwestycji kolejowych w naszym regionie bedzie elektryfikacja linii 201 na odcinku
Gdynia — Koscierzyna — Maksymilianowo, dobudowa drugiego toru na odcinku Gdansk Osowa —
Zukowo oraz modernizacja i ewentualna rozbudowa istniejagcych mijanek. Wedlug specjalistow
(RSW) z kolei najlepszym wariantem dla odcinka LK 201 Maksymilianowo — Koscierzyna jest
pozostawienie linii jednotorowej, jej elektryfikacja i modernizacja mijanek. Przypominamy, ze w
okresie, kiedy Polska byla potega eksportowa wegla kamiennego oraz budowy statkéw w stoczni
Gdansk i Stoczni Gdynia, obecny uktad LK 201 w zupelnosci wystarczat. Od 30 lat z poludnia na
poinoc do portu Gdynia nie przejezdza ani jeden pociag towarowy. Bez wzgledu na uprawiana
publicystyke i megalomanig niektérych srodowisk oraz z catg sympatia dla Miasta Gdynia, trzeba
sobie uswiadomi¢, ze port Gdynia jest i pozostanie portem regionalnym (Skarb Panstwa planuje

budowe portu kontenerowego w Swinouj sciu oraz trwa ciggla rozbudowa portu Gdansk) o zasiegu

do 300 km co sprawia, ze intermodalny transport kolejowy jest w takim obszarze oddziatywania
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kompletnie nieoplacalny. Obecnie realizuje si¢ rowniez budowe ogromnego terminala kolejowego

w_Tczewie, czego logicznym i najbardziej racjonalnym nastepstwem powinno by¢ rozpoczecie
modernizacji LK 203 Tczew — Lag Poludniowy, bardziej niz dobudowy niepotrzebnego nikomu
drugiego szlakowego toru na odcinku Koscierzyna — Zukowo.

Wskazujemy rowniez, ze planowana inwestycja jest obcigzona bardzo duzym ryzkiem
prawnym. Interes Skarbu Panstwa to przede wszystkim interes spoleczenstwa, w ktérym ten
Skarb Panstwa funkcjonuje. Bez spoleczenstwa nie ma Skarbu Panstwa. Uwazamy réwniez, ze
Wiadze Panstwa zostaly wylonione po to, aby reprezentowaé spoleczenstwo, a w obecnej sytuaciji
pozytywny odzew na nasze pismo w postaci zaangazowania si¢ jako strony w postepowanie
prowadzone przez RDOS w Bydgoszczy, pomoze interesom Skarbu Panstwa bardziej niz im
zaszkodzi, bo pozwoli na refleksje i podjgcie decyzji w oparciu o wszystkie dostepne ekspertyzy,
a nie w oparciu li tylko na chciejstwie jednego czy drugiego zarzadzajacego PKP PLK S.A. i ich
politycznych akolitow.

I na koniec, niec pozwolmy, aby o przyszlosci naszej, naszych dzieci i wnukéw,
decydowata garstka mialkich ludzi nie rozumiejaca uniwersalnych zasad stojacych u podstaw

prawidlowo funkcjonujacego Panistwa.

Pozostajemy z wyrazami szacunku. Do Uzdrzenid
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1. Pismo do RDOS Bydgoszcz z dnia 3.06.2024

2. Rezultaty Studium wykonalnosci Kwieciefi 2022
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